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Ozet

Denizyolu tasimacilig1 uluslararasi ticarette en ¢ok kullanilan tasima modudur.
Sahip oldugu 6zellikler sayesinde kiiresel pazarlar birbirine baglayan bir aktor haline gelmistir.
Denizyolu tagimaciligi, mallarin su tagimacilign aglari {izerinden uluslararasi tagimaciligini
iistlendigi i¢in uluslararasi ticaretin bel kemigi konumundadir. Gelinen noktada, denizyolu
tasimaciligt sektorii 6zellikle ihracata yonelik olmak tizere bir iilkenin ekonomik Sisteminin
onemli bir bileseni olarak goriilmektedir. Bu kapsamda denizyolu tagimaciliginin performans
ve kapasitesinin artan bir seyir izlemesi, iilkeler i¢in olduk¢a 6nem arz etmektedir. Tiirkiye gibi
gelismekte olan iilke statiisiinde bulunan iilkeler i¢in denizyolu ile yapilan ihracat ve ithalat,
ekonomilerinde 6nemli paya sahiptir. Ulkemiz cografi konumu itibariyle denizyolu
tagimaciligina oldukga elverisli bir yapiya sahip olup, bu alanda dnemli bir potansiyeli de
bilinyesinde barindirmaktadir. 2019 yil itibariyle lilkemizde dis ticarette en ¢ok kullanilan
tasima modu denizyolu tagimaciligidir. Bu kapsamda yapilan bu ¢alismada, Tiirkiye’nin
denizyolu tagimaciligi performansini etkileyen faktorlerin agirliklandirilmasi amaglanmistir.
Calisma gergeklestirilirken konu ile ilgili literatiirden, Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma
Konferanst (UNCTAD) ve T.C. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi, Tiirkiye Denizcilik Genel
Miidiirliigii (TDGM) verilerinden yararlanilmstir. Ilgili verilerin analizi i¢in genellestirilmis
lineer model yontemi kullanilmig, poisson dagilimi uygulanmustir.
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Abstract

Maritime transport is the most used mode of transport in international trade. Thanks to its
features, it has become an actor that connects global markets. Maritime transport is the
backbone of international trade, as it undertakes the international transport of goods through
water transport networks. At this point, the maritime transport sector is seen as an important
component of a country's economic system, especially for export. In this context, increasing the
performance and capacity of maritime transport is of great importance for countries. Located
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in the developing country status for countries like Turkey made exports and imports by sea, has
a significant share of the economy. Our country has a very suitable structure for maritime
transportation due to its geographical location, and it has an important potential in this field. As
of 2019, the most used mode of transport in foreign trade in our country is maritime transport.
In this study, it aimed to Turkey's maritime transport weighted the factors affecting the
performance. While conducting the study, the relevant literature from the United Nations
Conference on Trade and Development (UNCTAD) and T.C. Ministry of Transportation and
Infrastructure, Maritime General Directorate of Turkey (TDGM) data were utilized.
Generalized linear model method was used for the analysis of related data and poisson
distribution was applied.
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1. Giris

Uluslararasi lojistik sisteminin bilegenlerinden biri olan tagimacilik, lojistik
siire¢ icerisinde oldukca &nemli bir konumda bulunmaktadir. Ozellikle
miisterilerin talep ettigi Uriinlerin, talep edilen yerlere ulastirilmasinin
saglanmasi hususu, tagimaciligin 6nemini vurgulayan durumlarin basinda
gelmektedir. Bu agidan bakildiginda tagimacilik, uluslararasi ticaret ve lojistik
alandan ayr1 diisiiniilmemesi gereken bir olgudur.

Tasmmacilik tiirleri incelendiginde ise temelde dort tasima modu karsimiza
¢ikmaktadir. Bunlar; karayolu, demiryolu, havayolu ve denizyolu
tasimacihgidir. Ilgili tasima modlarmin her biri bir malin ya da nihai bir
iiriniin bir noktadan diger bir noktaya ulastirllmasinda kullanilmaktadir.
Ancak mallarin teslim siirecinde kuruluslar, kullanilacak tasima modunu
secerken pek c¢ok faktorii goz Oniinde bulundurmaktadirlar. Bunlar; ilgili
malin 6zellikleri, hangi tasima modunda taginmaya elverisli oldugu ve maliyet
vb. gibi durumlardir. Bu hususlar degerlendirildiginde ise denizyolu ile
yapilan tasimacilik; taginabilir yiik miktarimin fazlaligi, gemi ve liman
giderleri haricinde yiiksek maliyetli harcamalarin bulunmamasi, uluslararasi
ticarette sagladig1 avantaj sayesinde fiyat performans kriterleri agisindan da
one ¢ikmasi ile diger tasima modlaria kiyasla daha elverigli bir konumda
bulunmaktadir (Albayrak, 2011).

Denizyolu tagimaciligi sistemi, 6zel gemiler, ziyaret ettikleri limanlar ve

fabrikalardan terminallere, dagitim merkezlerinden pazarlara ulagim
altyapisindan olusan bir agdir. Deniz tasimaciligi, diger yik tasimacilig
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tiirleri i¢in gerekli bir tamamlayici ve ara sira ikamedir. Bir¢cok emtia ve ticaret
yolu icin, su bazli ticaretin dogrudan ikamesi yoktur. Ornegin, havayolu
tagimaciligi, ¢ogu okyanus gemisi yolcu tasimaciligimin yerini almistir ve
onemli kargo degerini tasimaktadir, ancak en yiiksek degere sahip ve en hafif
kargolarin yalnizca kii¢iik bir hacimli kismini tagimaktadir; ticari degerde
onemli bir mod iken, ucaklar hacimce ¢ok daha az kiiresel navlun hareket
etmektedir ve sevk edilen birim basina 6énemli miktarda enerji harcamaktadir
(OECD, 2008).

Denizyolu tasimaciliginda konteyner kullaniminin giderek yayginlasmasi, bu
mod ile yapilan yiik tagimaciligimi farkli bir boyuta tasimistir. Denizyolu
tagimaciligi, diinya okyanuslarinda yilda 10 milyar tondan fazla konteyner,
kati ve sivi dokme yiikk tasiyarak kiiresel ticaretin @ %80-90'm1
yonlendirmektedir (Schnurr ve Walker, 2019). Tasinan yiiklerin degeri
kapsaminda incelendiginde ise bu oran %65’ler civarindadir. Diger tagima
modlart ile kiyaslandiginda; havayolu tagimaciligindan 22, karayolu
tagimaciligindan 7 ve demiryolu tasimaciligindan 3,5 kat daha hesapli olan
denizyolu tasimaciligi, kitalararasi yik tasimacilifinin  lokomotifi
konumundadir. (Balik, Aksay ve Senbursa, 2015).

Sahip oldugu o6zellikler sayesinde denizyolu tagimaciligi, kiiresel pazarlari
birbirine baglayan bir aktor haline gelmistir. Denizyolu tasgimaciligl, mallarin
su tagimaciligi aglari iizerinden uluslararasi tasimaciligini iistlendigi i¢in
uluslararast ticaretin bel kemigi konumundadir (Talley, 2013). Bir iilke i¢in
denizyolu tagimacilifi, sadece lretim siirecleri icin ihtiyag duyulan kit
kaynaklarin ithalatin1 saglamakla kalmaz, ayn1 zamanda {ilke i¢in daha fazla
zenginlik biriktiren asirt kaynaklarin ihracatin1 da kolaylagtirir. Bu acidan
bakildiginda ise denizyolu tagimaciligi ekonomik kiiresellesmenin anahtari
olarak goriilmektedir. Liman ingaati, gemi yapimi, denizcilik hizmetlerini
iceren denizyolu tagimaciligi endiistrisinin gelisimi, bir iilkenin ekonomik
kalkinmasina biiyiik katki saglayan etkin i¢ talep ve istihdam diizeyini
artirmaktadir (Shi ve Li, 2016). Gelinen noktada, denizyolu tasimacilig
sektorli Ozellikle ihracata yonelik olmak {izere bir iilkenin ekonomik
sisteminin énemli bir bileseni olarak goriilmiistiir. Bu kapsamda ¢aligmanin
ana konusunu olusturan denizyolu tasimaciliginin performans ve kapasitesinin
artan bir seyir izlemesi, iilkeler i¢in olduk¢a 6nem arz etmektedir.

Ozellikle Tiirkiye gibi gelismekte olan iilke statiisiinde bulunan iilkeler igin
denizyolu ile yapilan ihracat ve ithalat, ekonomilerinde 6nemli paya sahiptir.
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Ulkemiz cografi konumu itibariyle denizyolu tasimaciligina oldukgca elverisli
bir yapiya sahip olup, bu alanda 6nemli bir potansiyeli de biinyesinde
barindirmaktadir. 2019 yili itibariyle iilkemizde ihracatta denizyolu kullanimi
%80,9 iken, ithalatta ise bu oran %94,3 olarak gergeklesmistir (TDGM, 2019).
Konu ile ilgili literatiir incelendiginde, Tiirkiye’de denizyolu tagimaciliginin
performansi 6zelinde yapilan bir ¢aligmanin bulunmadigi goriilmektedir. Bu
acidan bakildiginda, ilgili konu iizerinde calisilmasinin gerekliligi oldukga
aciktir. Bu kapsamda yapilan bu c¢aligmada, Tiirkiye’nin denizyolu
tasimacilign  performansmmi  etkileyen faktorlerin  agirhiklandirilmast
amaglanmistir. Calisma gergeklestirilirken konu ile ilgili literatiirden,
Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferanst (UNCTAD) ve T.C.
Ulastirma ve Altyapr Bakanligi, Tiirkiye Denizcilik Genel Midirligi
(TDGM) verilerinden  yararlamilmugtir.  flgili  verilerin  analizi igin
genellestirilmis lineer model yontemi kullanilmig, poisson dagilimi
uygulanmustir.

Calismada 6nce Tiirkiye ve diinyada denizyolu tagimaciliginin durumu ifade
edilecek ve yapilan literatiir taramasina iligkin bilgi verilecektir. Daha sonra
kullanilan veri ve yontem detayli bir sekilde anlatilacak ve uygulamanin
sonucuna dair veriler izah edilecektir.

2. Tiirkiye ve Diinyada Denizyolu Tasimacihig
2.1. Diinyada Denizyolu Tasimacihig:

Caligmanin baginda bahsedildigi iizere, uluslararasi alanda en yaygin olarak
kullanilan tagima modu denizyolu tasimaciligidir. Denizyolu tagimacili§inin
tasima modlar1 arasinda en hesapli ve en giivenilir olant oldugu ifade
edilmektedir (Korkmaz, 2012). Tasinan yiikler agirlik bazinda incelendiginde,
denizyolu tagimaciliginda 6zellikle dokme ve kuru yiikler 6nemli bir yere
sahiptir. Bu kapsamda bir karsilastirma yapilacak olursa, 6rnegin, 150 bin ton
demir cevheri tasiyan dokme yiik gemisinin tasidigr yiikii tasiyabilmek igin
4000 kamyona ihtiya¢ duyulmaktadir (Canitez, 2011). Asagida verilen Tablo
1’de 2011-2019 yillar1 arasindaki uluslararast mecrada denizyolu ticaretinin
gelisimi gosterilmektedir.
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Tablo 1. Uluslararasi Denizyolu Ticaretinin Gelisimi (Milyar Ton)

Dékme Kuru

Yil | Tanker Yiik Yiik Toplam
2011| 2785 2364 3626 8775
2012| 2840 2564 3791 9195
2013 | 2828 2734 3951 9513
2014 | 2825 2 964 4 054 9842
2015| 2932 2930 4161 10023
2016 | 3058 3009 4228 10 295
2017 | 3146 3151 4419 10716
2018 | 3201 3215 4 603 11019
2019| 3169 3225 4 682 11076

Kaynak: (UNCTAD Veri Merkezi)

Tablo 1.’den de anlasilacag: iizere denizyolu ile yapilan yiik tagimaciliginin
yillar itibariyle arttig1 goriilmektedir. 2019 yilinda diinya iizerinde denizyolu
ile toplam 11.076 milyar ton yiik tasinmistir. Yine Tablo 1. incelendiginde
bazi yillarda yiik bazh disiisler yasandigi goriilmektedir. Yasanan bu
diisiislerde ilgili emtialarda donemsel bazli krizler ve talep degisimlerinin
etkisi oldugu soylenebilir.

2.2. Tiirkiye’de Denizyolu Tasimacilig1

Ulkemiz cografi konumu itibariyle lojistik agidan dnemli bir yere sahiptir.
Asya ile Avrupa’yi birbirine baglamasinin yani sira, Avrupa, Orta Asya ve
Orta Dogu arasinda dogal bir koprii vazifesi gdrmektedir. Ug kitanin transit
glizergahi iizerindeki cografi konumu nedeniyle; Cebelitarik Bogazi ile Atlas
Okyanusuna, Siiveys Kanali ile Arap Yarimadasi ve Hint Okyanusuna, Tiirk
Bogazlarinin Karadeniz-Akdeniz baglantilariyla Avrasya ve Uzakdogu’ya
uzanan bir ulasim agmin odak noktasindadir (Balik, Aksay ve Senbursa,
2015). Bu g¢ergevede li¢ tarafinin denizlerle ¢evrili olmasi, denizyolu
tagimaciligini iilkemiz agisindan daha 6nemli bir hale getirmektedir. Tiirkiye
Denizcilik Genel Midiirliigii (TDGM) verilerine gore 2019 yilinda iilkemizin
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toplam ihracatinin %801 denizyolu ile yapilmistir. Denizyolu tasimaciligini
%17,5 ile karayolu takip etmektedir.

Tablo 2. ihracatin Tasima Sistemlerine Gore Yilik Dagihmi, %

Tasima Sistemi %

Yil | Deniz Yolu | Kara Yolu | Hava Yolu Diger
2011 73,6 24,2 1,0 1,2
2012 75,7 22,5 1,0 0,8
2013 77,5 21,1 1,0 0,5
2014 75,0 23,3 11 0,7
2015 75,1 23,1 11 0,7
2016 76,7 21,7 0,8 0,7
2017 77,7 20,7 0,8 0,9
2018 79,4 19,0 0,8 0,7
2019 80,9 17,5 0,9 0,7

Kaynak: (TDGM, 2019 Y1l1 Deniz Ticareti Istatistikleri)

Yine 2019 yilinda toplam ithalatin %94,3’li denizyolu ile gergeklestirilmistir.
Karayolu tasimacilig1 %4,3 ile ikinci sirada yer almaktadir.

Tablo 3. ithalatin Tasima Sistemlerine Gore Yilhk Dagilimi, %

Tasima Sistemi %

Yil | Deniz Yolu | Kara Yolu | Hava Yolu Diger
2011 93,1 4,4 0,1 2,5
2012 93,4 3,9 0,1 2,6
2013 93,3 4,2 0,1 2,5
2014 94,0 4,1 0,1 19
2015 94,8 3,8 0,1 1,4
2016 95,2 3,8 0,1 0,9
2017 94,9 4,0 0,1 11
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2018 94,9 4,3 0,1 0,7
2019 94,3 4,3 0,1 1,3

Kaynak: (TDGM, 2019 Y1l Deniz Ticareti Istatistikleri)

Asagida verilen Sekil 1.’de denizyolu ile yapilan ihracat ve ithalat, transit
tagimacilik, kabotaj tasimaciligi ve konteyner tagimaciligina ait eleglenen
yiikler milyon ton cinsinden gosterilmektedir. Calismanin baginda lilkeler i¢in
ozellikle denizyolu ile yapilan ihracat ve ithalatin 6neminden bahsedilmisti.
Bu kapsamda denizyolu ile gergeklesen ihracat ve ithalat kanadinda elle¢lenen
yiik miktarina bakildiginda bazi yillarda kiigiik dalgalanmalar goriilse de genel
olarak pozitif bir ivme oldugunu sdyleyebilmek miimkiindiir. ihracat ve
ithalatin yiiksek oranda denizyolu ile gerceklestirildigi diisiiniildiigiinde bu
pozitif ivmenin artarak devam edecegi ifade edilebilir. Ote yandan, yine
giliniimiizde denizyolu ile yapilan yiik tagimaciliginda yaygin olarak kullanilan
konteyner kanadinda elleclenen yiike bakildiginda istikrarl bir sekilde artig
yasandig1 goriilmektedir. Bu durum iilkemiz i¢in olumlu bir gelisme olarak
goriilmekle beraber, bu alanda gelisimi devam ettirmek de ayrica 6nem arz
etmektedir. Yine Sekil 1°de goriildiigli lizere, denizyolu tasimaciliginin
onemli ylik bilesenlerinden olan transit ve kabotaj tasimaciliginda ise yillar
bazinda dalgali bir seyir goriilmekle beraber belirli yillar disinda artis
trendinin oldugu sdylenebilmektedir.

M ihracat-ithalat M Transit Kabotaj Konteyner

e 74.9
4.3 [ °6-7 53.6 49

c 353
b5 383, 07733053 S 00. 1N
2011 2012 2013 2014 20135 2016 2017 2018 2019

Sekil 1. Limanlarimizda Elleclenen Yiikiin Yillik Degisimi (Milyon Ton)

Kaynak: (TDGM, 2019 Yil1 Deniz Ticareti Istatistikleri)

47



Kongimento Dergisi Ciltl/Sayrl

Bir diger taraftan, UNCTAD tarafindan 2018 yilinda hesaplanmaya baglanan
liman cagris1 ve performans istatistiklerine gore, 2019 yilinda iilkemiz
limanlarinda yiik gemilerinin gecirdigi ortalama siire 1,18 giin olarak
belirtilmis ve bu gemilerin ortalama yaginin 24 oldugu ifade edilmistir. 2018
yilinda ise bu oranlar sirasiyla 1,19 ve 23 olarak gerceklesmisti (UNCTAD,
2020). Ulkemizin sahip oldugu ticaret filosu istatistiklerine bakildiginda ise
yillara gore dalgali bir seyir izledigi ifade edilebilmektedir. Ticaret filosunun
yas ortalamasi ise son bes yilda da 22 olarak gergeklesmistir.

B Toplam filo M Ortalama Yas

i ) |

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Sekil 2. Tiirk Ticaret Filosu Adet ve Yas Ortalamasinin Yillik Gelisimi

Kaynak: (TDGM, 2019 Y1l Deniz Ticareti Istatistikleri)
2.3. Literatiir Taramasi

Cicek ve Kisi (2007), yaptiklar1 ¢alismada deniz ulagtirma politikalariin
etkilerini siyasi, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik faktdrler baglaminda
aciklamay1 ve politika olusturma siirecini ve bu faktorlerin siire¢ iizerindeki
etkilerini bir modelle ortaya koymayi amaglamislardir. Bu baglamda, dnerilen
model ¢ercevesinde denizcilik sektoriine yonelik bir politika gelistirilirken
oncelikle o alana iliskin bir durum analizi yapilmasi gerektigi belirtilmistir.
Hedefler belirlenirken, sosyal, ekonomik, politik ve kiiltiirel boyutlar biitiinii
cergevesinde uygulanacak politikanin tek bir boyutunun degil, ortaya ¢ikacak
sonuglarinin da dikkate alinmasi gerektigi belirtilmistir.
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Bahadir ve Kirval (2018), kiimeleme yaklasimini kullanarak Tiirk deniz
ulagtirma  sektoriiniin  temel Ozelliklerini  6lgmeyi ve haritalamay1
amagclamistir. Tiirkiye deniz ulastirma sektoriiniin kiimelenme diizeyi Cografi
Yogunluk Katsayis1 (LQ) kullanilarak 6l¢iilmiis ve incelemede TR 10 istanbul
bolgesinin tiim degiskenler agisindan giiglii kiimelenme 6zellikleri gosterdigi
belirlenmistir.

Yiiksekyildiz (2020), Tirkiye’deki kruvaziyer limanlarin performansini
Olgmeye yonelik olarak entropi ve CODAS yontemini kullanmistir. CODAS
yontemi sonuglarina goére kruvaziyer limanlarmin performans degerleri
sirastyla Kusadasi, Cesme, Bodrum, Antalya, Alanya ve Marmaris olarak
bulunmustur. Calisma sonuglarina gore toplamda daha fazla yolcu tasinan
kruvaziyer limanlarinin performans degerlerinin diger limanlara gére daha
yiiksek oldugu goriilmiistiir.

Balik, Aksay ve Senbursa (2015), deniz tasimaciligina yonelik diinya ve
Tiirkiye’de var olan mevcut yap1 ve sektoriin gelecegine yonelik agilimlart
incelenmislerdir. Tiirkiye’de denizyolu tasimaciliginin gelistirilesine yonelik
yapilmasi gerekenler detayli bir sekilde ifade edilmistir.

Erytizlii (2019), yaptig1 calismada diinya deniz ticareti ve Tiirkiye dis ticaret
iligkilerini aragtirmistir. Bu amagla, Diinya deniz ticaretini temsilen, baltik
kuru yiik endeksinin, Tiirkiye dig ticaretini temsilen ise toplam ihracat ve
ithalat rakamlar1 alindig1 ¢aligmada, Tiirkiye’nin diinya deniz ticaretinden
etkilenen ve diinya deniz ticaretini etkileyen bir iilke konumunda oldugu
sonucuna ulasilmistir.

Korkmaz (2012) yaptigi ¢aligmada, 2004-2010 yillar1 arasinda Tiirkiye'deki
limanlara giren ve ¢ikan gemi sayisinin Sanayi Uretim Endeksi ve toplam
ticaret (toplam ithalat ve ihracat) tizerindeki etkisini regresyon analizi ile
incelemistir. Elde edilen sonuglara gore Tiirkiye'de gemi tagimaciligindaki
artis ile sanayi iiretimi ve toplam ticaret arasinda pozitif ve istatistiksel olarak
anlaml1 bir iligki tespit edilmistir.

Akbulaev ve Bayramli (2020), ¢alismalarinda Hazar Denizi kiyisindaki
iilkelerde deniz tagimaciliginin geligimi ile ekonomik biiylimenin dinamikleri
arasindaki iligkiyi incelemislerdir. Caligmanin sonuglari, yonetim tarafindan
deniz tasimaciligimin gelistirilmesine yonelik projelerin uygulanmasinin
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Hazar havzasindaki iilkelerin siirdiiriilebilir ekonomik biiyiimesi i¢in kosullar
yarattigini gostermistir.

Cift¢i (2012), tarafindan yapilan c¢aligmada, diinya deniz ticaret filosunun
DWT hacminin yilizde 95’ine sahip 35 iilke arasinda yer alan Tiirkiye’ nin
denizcilik sektoriiniin gelir diizeyine gore derinligi, milli gelire gore
uluslararast karsilagtirmali olarak incelenmistir. Uygulama igin dort ayri
regresyon denklemi olusturulmus, en yiiksek 1?* ye sahip denklem,
gozlemlerin aralik tahminleriyle gruplanmasinda temel alinmistir.
Tiirkiye’nin deniz ticaret filosunun gruplama sonucunda, mevcut gelir
diizeyine gore beklenen sinirlar igerisinde oldugu bulunmustur.

Ates, Karadeniz ve Esmer (2010), calismalarinda konteyner tasimaciliginin
onem ve bilegenlerini ortaya koyarak Tirkiye’nin bu pazardaki durumunu
analiz etmiglerdir. Elde edilen bulgulara goére iilkemiz dogu-bati ticaret
ekseninde 6nemli bir konumda bulunmasina ragmen konteyner tasimaciligi
pazarinda hak ettigi yerde degildir.

Bentaleb, Mabrouki ve Semma (2015), ¢alismalarinda limani1 sistemleri i¢in
yeni bir performans 6l¢iim modeli gelistirmeyi amaglamislardir. Bu amagla,
model gercevesini belirlemek ve gelistirmek i¢in mevcut galigmalar ve
arastirmalar kullanilmis ve liman sistemleri i¢in macbeth sistemi kullanilarak
cok kriterli bir hiyerarsik model gercevesi gelistirilmistir Onerilen model, cok
modlu tagimacilik alaninda performans degerlendirme bosluklar1 ve
gelecekteki olasi segenekler ongoriilerek gelistirilmistir.

Arabact ve Yiicel (2020), caligmalarinda lojistik sektoriiniin ekonomik
bliylimeye etkisini acgiklamaya c¢alismislaridir. Bu kapsamda lojistik
faaliyetlerin; ddemeler dengesine etkisi, gelir etkisi, yurt i¢i ithalat etkisi,
isgilicli carpan1 etkisi, ihracat ve gelir dagiliminin diizenlenmesi, istihdam
artig1 ve yeni i§ olanaklari, ekonomik kalkinma ve doviz geliri, kiigiik 6lcekli
igletmelerin geligsimi, yasam standartlarinin iyilestirilmesi gibi olumlu
ekonomik etkileri saptanmistir.

Langen, Nijdam ve Van der Horst (2007) calismalarinda, liman performans
gostergelerini analiz etmeyi ve liman performansinin 6Sl¢iilmesinde yeni
indikatorler tespit etmeyi amaglamiglardir. Bu kapsamda limana bagl
istihdam ve katma deger, gecmiste kullanilan liman performans gostergelerini
de ele alarak yeni bir model sunmuslardir. Sunulan model ile, limanlarin
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tanitim1 ve liman endiistrisine faydali olabilecek yeni indikatdrler
belirlenmistir.

Grzelakowski (2013) c¢alismasinda, diinya deniz tagimaciligi sektoriiniin
giiniimiizde mevcut iki kiiresel diizenleyici sisteminin uluslararasi denizcilik
endiistrisi ve kiiresel ticaret gelisimi {izerindeki etkisini analiz etmeyi
amaglamistir. Her iki diizenleyici mekanizma da gemicilik endiistrisi ve
kiiresel emtia piyasalari iizerindeki etkilerinin etkinligi ve etkinligi a¢isindan
analiz edilmis ve incelenmistir. Her iki diizenleyici alt sistemin isleyisinin
sonuglari, diinya deniz tagimaciligi ve ticaret sektorii ve kiiresel ekonomi i¢in
nasil  biiyiime potansiyeli yaratabileceklerini gostermek amaciyla
degerlendirilmistir. S6z konusu diizenleyici sistemlerin deforme oldugu ve
etkisini Onemli Ol¢lide yitirdigi belirtilmekle beraber, uluslararasi deniz
tagimaciligi sektoriiniin, ¢alkantili zamanlarda bile yeterince verimli ve esnek
olmasiyla bu zorluklar astig1 ifade edilmistir.

Psaraftis ve Kontovas (2010), denizyolu tasimaciliginin ekonomik ve ¢evresel
performansinin  etkilesimini incelemislerdir. Bu kapsamda denizyolu
tagimaciliginin ¢evresel etkilerini azaltmayi amaglayan politikalar da ele
almmugtir. Uluslararas1 ticaretin temel tasima modu olan denizyolu
tagimaciliginda belirli 6diinlesmeler gergeklestirilmesiyle hem ekonomik hem
de cevresel olarak daha siirdiiriilebilir duruma gelebilecegi belirtilmistir.

Deran ve Erduru (2018), Tiirkiye'deki karayolu ve denizyolu yiik tasimaciligi
sektorlerinin finansal performansinin gelisim ve finansal performans
acisindan sektorler arasinda farklilik gosterip gdstermedigini belirlemeyi
amaglamistir. Bu kapsamda elde edilen veriler oran analizi yOntemi
kullanilarak analiz edilmistir. Analiz sonucunda elde edilen verilerden
denizyolu yiik tasimaciligi sektoriiniin likiditesi ve mali yapisinin karayolu
yiik tagimacilig1 sektoriine gore daha giiclii oldugu, ancak karliliklarinin daha
diisiik oldugu ve varliklarini1 daha az verimli kullanabildikleri bulunmustur.

3. Veri ve Yontem
Tiirkiye’de denizyolu tasimaciliginin performansini etkileyen faktorleri
agirliklandirabilmek amaciyla yapilan bu ¢aligmada kullanilan veriler T.C.

Ulagtirma ve Altyapt Bakanligi, Denizcilik Genel Midiirliigii (TDGM) ve
Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi (UNCTAD) veri tabanlari
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ve raporlarindan elde edilmistir. Calismada 2011-2019 dénemine iliskin y1illik
veriler kullanilmustir.

Tiirkiye’nin denizyolu performans degerlendirmesi, limanlarda elleglenen
toplam yillik yiikk (milyon ton) bagimli degiskeni iizerinden 6l¢iilmiistiir.
Calismada kullanilan bagimsiz  degiskenler, Tiirkiye’nin denizyolu
tagimaciligi performansim etkileyebilme 6zellikleri agisindan dikkat ve 6zenle
secilmistir. Denizyolu ile yapilan tagimacilikta 6nemli yiik bilesenlerinden
olan ve taginan yiik ylizdesinin biiyiik bir kismim olusturan dokme yiikler ve
genel kargo yikii iilkemizde denizyolu tasimaciliginin performansini
etkileyebilecek degiskenler olarak goriilmiistiir.

Calismanin basinda belirtildigi {izere, uluslararas1 ticarette konteyner
kullaniminin yayginlasmasi, denizyolu ile yapilan tasgimaciligi ciddi dlgiide
etkilemistir. ~ Giiniimiizde limanlarin  konteyner tasimacilifina ve
elleglenmesine elverigli olmasi ayrica 6énem arz etmektedir. Bu kapsamda
konteyner ile taginan yiik, dis ticarette konteyner kullanimi ve UNCTAD’1n
iilkemiz limanlarimin konteyner tagimacilifina iligkin verimini Ol¢tiigii
istatistiki veri, bagimsiz degisken olarak belirlenmistir. Benzer sekilde
denizyolu tagimaciligi kullanilarak taginan ve elleglenen transit ve kabotaj
yiikler de bagimsiz degisken olarak belirlenmis, {ilkemizin {i¢ tarafinin
denizlerle cevrili olmasi hususu g6z oniinde bulundurularak bogazlarda
taginan yiik faktorii de yine bagimsiz degisken olarak eklenmistir. Son olarak,
denizyolu ile yapilan tagimaciligin gemiler aracilifi ile yiiriitiilmesi sebebiyle,
Tiirkiye’nin sahip oldugu toplam ticaret filosu ve limanlardan gegen gemi
sayist verileri denizyolu tasimaciligimin performansini etkileyebilecek
degiskenler olarak goriilmiis ve belirlenmistir. Asagida bulunan Sekil.3’te
calismaya konu olan degiskenlerin siniflandirilmasi gosterilmektedir.

Tablo 4. Calismanin Degiskenleri

SIMGE | DEGISKEN ADI DEGISKEN TURU
PER Tiirkiye Denizyolu Tagimaciligi Performans: | Bagiml

KLV Konteyner Liman1 Verimi Bagimsiz

KON Konteyner ile Tasinan Yiik Bagimsiz

DY Dokme Yiikler Bagimsiz

GK Genel Kargo Bagimsiz

TR Transit Yikler Bagimsiz

KAB Kabotaj Yiikler Bagimsiz
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TF Toplam Ticaret Filosu Bagimsiz
LGS Limanlarda Islem Goren Gemi Say1st Bagimsiz
BTY Bogazlarda Tasman Yiik Bagimsiz

llgili verilerin analizleri R programi 1.4.1103 versiyonu kullanilarak
yapilmistir. Verilerin analizinde, genellestirilmis lineer model yaklagimi
kullanilmis, poisson dagilimi uygulanmaistir. S6z konusu model ve dagilima
iligkin 6zellikler asagida yer almaktadir.

3.1. Genellestirilmis Lineer Modeller

Genellestirilmis lineer modeller (Generalized Linear Model, GLM), adindan
da anlasilacagi gibi, normal lineer modellerin bir genellemesi veya uzantisidir.
GLM’ler, bagimhi degiskende normal dagilim varsayimi olmayan lineer
modellerin esnek bir sinifidir. Bu kapsamda GLM’ler, normal dagilmayan
verileri modellemek i¢in kullanilan ve degiskenler arasindaki iliskiyi
modelleyen bir metodolojidir (Collins, 2008). Ornegin, bagimli degiskenin
say1 gibi kesikli degisken oldugu durumlarda normallik varsayimi
saglanmayabilir. Yine, bagimli degiskenin ikili oldugu durumlarda ilgili
degisken siireklilik arz etmez. Bir diger taraftan, bagimli degiskenin siirekli
oldugu ancak normal dagilmadigi durumlar goriilebilir. Bu ve benzeri
durumlarda olan verilerin analizi GLM’ler ile yapilabilmektedir (Kog¢ ve
Cengiz, 2012).

Nelder ve Wedderburn'iin (1972) ¢aligmasi, iistel aile modellerinin 6nemli bir
alt siifi olan genellestirilmis lineer modellerin olusturulabilmesi i¢in GLM
istatistiksel hesaplama sisteminin (Baker ve Nelder, 1978) gelistirilmesine
temel olusturmustur. Thompson ve Baker (1981), genellestirilmis lineer
model cercevesi iginde diizenli iistel aileler icin tiim model yelpazesine
uymalarina izin veren bir bilesik baglanti islevi sunarak énemli 6l¢iide daha
genis bir uzant1 gelistirmislerdir (Cox, 1984).

Akaike Bilgi Kriteri (AIC) ve Bayesci Bilgi Kriteri (BIC), modelin
karmagikligini inceleyen Bilgi Kriterleri olarak adlandirilmaktadir. G6zlenen
ve uyan degerler arasindaki fark olan kalint1, modelin yeterliligini 6l¢mek igin
kullanilan 6nemli bir aragtir. Ayn1 zamanda yeni agiklayici degiskenleri veya
gercek degiskenlerdeki dogrusal olmayan egilimlerin etkilerini belirlemek,
uygun olmayan goézlemleri belirlemek, bireysel gozlemler tlizerindeki etkiyi
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degerlendirmek ve farkli varyans gibi diger egilimleri ortaya ¢ikarmak i¢in de
kullanilmaktadir (Sarul ve Balaban, 2013).

Lineer model hesaplamalarinda “dogrusallik” ile “varyanslarin homojenligi”
varsayimlariyla ortaya ¢ikan sinirlamalar, GLM ile ortadan kalkmaktadir.
GLM, bagimh degiskenin dagilimmin iistel dagilim ailesine ait oldugu
modelleme durumlarinda yaygin olarak kullanilir. GLM, bagiml degiskenin
normal olarak dagitilmadigi durumlari, degisen varyansi (bagimli degiskenin
varyanst beklenen degerin bir fonksiyonudur) ve bagimli degiskenin
ortalamasi ile bagimsiz degiskenler arasindaki dogrusal olmayan iliskileri
kisitlamamaktadir (Anderson vd., 2007).

Her bir GLM’nin ii¢ bileseni bulunmaktadir:

e Bagimli degiskenin dagilim1
e Lineer tahmin edicilerin bulundugu sistematik kisim
e Link (baglant1) fonksiyonu

3.1.1. Bagimh Degiskenin Dagilim

GLM’de bagimli degiskenin dagilimi iistel bir aileden veya iistel aileye benzer
bir aileden gelmektedir. Bagimli degiskenin siirekli ise Normal dagilim,
Gamma dagilimi, Ters Gauss dagilimi; bagimli degiskenin kesikli ise Poisson
dagilimi, Bernoulli dagilimi ve Binom dagilimi kullanilabilmektedir.
(Anderson vd., 2007; Oguz, 2016).

GLM’de rasgele bilesen yapist; bagimh degiskenin dagiliminin tstel dagihm
ailesinin bir iiyesi oldugu anlamina gelmektedir. Ustel dagilim ailesine ait
GLM’de bagimli degiskenin dagiliminin genel formu;

f(y;; @) =exp {yb - b(B)a(®) + cy,@ }

seklindedir (Dunn ve Smyth, 2018). Burada a (.), b (.) ve ¢ (.) belirli (bilinen)
fonksiyonlardir ve bu fonksiyonlarin yapilar1 bagimli degiskeninin dagilimi
ile belirlenmektedir. “Kanonik parametre” olarak adlandirilan 6; dagilimin

“konum parametresi’dir. & ise “yayilim” veya “Olgek parametresi”dir
(Collins, 2008).

Lineer tahmin edici, modeldeki bagimsiz degiskenler hakkindaki bilgiyi
iceren bir niceliktir. Bir lineer tahmin edici X1, Xo, ........ , xx bagimsiz
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degiskenleri ile birlikte bilinmeyen B parametrelerinin bir lineer birlesimidir
ve

ni=x '=0+i=1kiXI
seklinde ifade edilmektedir (Onem, 2019).
3.1.2. Link (Baglant1) Fonksiyonu

Rasgele bilesen ile sistematik bilesen yapisini iliskilendiren bir fonksiyon olan
link fonksiyonu g (.), bagimli degiskenin ortalamasi ile lineer kestirici
arasinda lineer olmayan iligkiye olanak tanimaktadir. Bu kapsamda link
fonksiyonu g(.);

n=gE(Y) =g (=X
formundadir (Myers vd., 2010).
Link fonksiyonu segilirken verinin tstel dagilmlar (Normal (Gaussian),
Poisson, Binomial, Gamma, Ters Normal (Invers Gaussian)) ailesindeki tipine
gore secilir. Ustel dagilimlar ailesinin her bir {iyesi icin bircok uygun link

fonksiyonu vardir (Onem, 2019)

Tablo 5. Baz1 Baglanti Fonksiyonlar:

Ozdes p=xp
Log log (W) =xB
Logit log (w/(1-p)) =xB
Probit norminv(p)= xf
LogLog log (-log (1 )) =xB
Ters 1/p=xB

(Kaynak: Ozkan ve Sunar, 2008.)
3.2. Poisson Dagilimi
Poisson dagilimi, talep numaralari i¢in yaygin olarak varsayilan bir dagilim

olmasinin yani sira, zaman dlgiilerine gore degismez olmasi agisindan sezgisel
olarak uygun kilan belirli bir 6zellige de sahiptir. Baska bir deyisle, aylik
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Olciim siklig1 ve yillik 6l¢iim sikligi, Poisson ¢arpimsal GLM kullanarak ayni
sonuglar1 verecektir. Bu, gamma gibi diger baz1 dagitimlar i¢in gegerli degildir
(Anderson vd., 2007).

Bu kapsamda Poisson dagilimi i¢in olasilik fonksiyonu

fy=e-pyy! y=0,1,2...;0<y<ow0

seklindedir (Myers vd., 2010). Poisson dagilimmin olasilik fonksiyonunu
iistel aile formunda yazabilmek i¢in;

fy=e-pyy!
=expe-pyy!
=exp e-pt+y-y!
=exp y-p-y!
esitligine ulagilir. Bu asamada sirasiyla 6= — pu=e , b=p=e, 0=1, a@=0 ve cy,

P=-y! olarak elde edilir. Poisson dagilimindan gelen bagimli degiskeninin
ustel aile formu;

fy;0,0=exp y(u)+e-(y!)
seklindedir (Myers vd., 2010).
4. Uygulama ve Sonuclar
GLM uygulamasinda, Tiirkiye’nin denizyolu performansi bagimli degiskeni
siirekli oldugundan dolayr poisson dagilimi segilmistir. Kullanilan link

fonksiyonu ise log olarak belirlenmistir. Buna gére GLM analizi sonuglar1 su
sekilde olusmustur:
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Cizelge 1. GLM Sonuclari

Bo B1 B2 Bs B4 Bs Bs B7 Bs Bo

K 1.933 | 5.80

LV | e+01 9e-
08

K 1.929 6.00

O e+01 Te-

N 09

D 1.893 3.57

Y e+01 Se-

09
G 1.958 4.41
K e+01 le-
09
TR | 1.927 9.26
e+01 2e-
09

K 1.645 1.64

AB | e+01 Se-
09
TF | 2.073 -
e+01 1.01
6e-
04

L 2.065 -

GS | e+01 1.11
5e-
09

BT | 1.879 1.17

Y e+01 de-

06

Cizelge 1.’de sunulan sonuglar her bir bagimsiz degiskende meydana gelen
bir birimlik artigin, bagimli degisken lizerinde meydana getirdigi degisimi
gostermektedir. Buna goére Konteyner Limani Verimi (KLV) degiskeninde
meydana gelen bir birimlik artis, denizyolu tagimaciliginin performansi
iizerinde 5,809 birimlik bir artisa sebep olmaktadir. Konteyner ile Tasinan
Yiik (KON) degiskeninin ise performans tizerindeki etkisi 6.007 birim olarak
goriilmektedir. Konteyner tasimaciliginin 6nemi diisiiniildiigiinde ilgili
degiskenlerin performans iizerindeki etkisinin yiiksek olmasi sasirtict
goriinmemektedir. Yine denizyolu ile yapilan tasimaciligin 6nemli yiik
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bilesenlerinden olan Dokme Yikler (DY) ve Genel Kargo (GK)
degiskenlerinde meydana gelen bir birimlik artisin performans tlizerindeki
etkisi sirastyla 3.575 ve 4.411 birim olarak 6l¢iilmistiir.

Tiirkiye’nin denizyolu tasimaciliginin performansin1i en c¢ok etkileyen
degisken ise Transit Yikler (TR) bagimsiz degiskeni olmustur. TR
degiskeninde meydana gelen bir birimlik artig, performans iizerinde 9.262
birimlik bir artisa sebep olmaktadir. Ulkemizin transit gegis yollar1 iizerinde
olmasi, Asya ile Avrupa’y1 birbirine baglamasi ve Avrupa, Orta Asya ve Orta
Dogu arasinda dogal bir koprii vazifesi gormesi, transit yiik tagimaciliginin
etkisini 6n plana ¢ikaran hususlar olarak goériilmektedir.

Bir diger degisken olan Kabotaj Yiikler (KAB)’e bakildiginda ise performans
tizerinde 1.645 birimlik bir etkiye sahip oldugu goriilmiistiir. Ticaret Filosu
(TF) ve Limanlardan Gegen Gemi Sayisi (LGS) degiskenlerinin ise
performansa etkilerinin nétr oldugu goriilmektedir. Bunun sebebi ise, ilgili
degiskenlere ait verilerin segilen yillar boyunca genel olarak azalan seyir
izlemesine ragmen, denizyolu tagimaciliginin performansinin artan bir ivie
izliyor olmasidir. Tlgili iki degiskenin performans iizerinde belirgin bir etkisi
bulunmamaktadir.

Canakkale ve Istanbul Bogazlarindan tasinan yiikiin performansa etkisini
Olcebilmek amaciyla belirlenen Bogazlarda Tasman Yik (BTY)
degiskenindeki bir birimlik artigin, denizyolu tagimacilifinin performansi
iizerinde 1.174 birimlik bir artiga sebep oldugu belirlenmistir.

5. Degerlendirme

Diger tasima modlarindan ayrilan avantajli 6zellikleri nedeniyle denizyolu
tastmacilig1, uluslararas ticarette en ¢ok kullanilan tasima modudur. Ulkemiz
agisindan bakildiginda ihracat ve ithalat tagimalariin biiyiik 6l¢iide denizyolu
kullanilarak gergeklestirildigi goriilmektedir. Tiirkiye gerek konumu gerekse
de kiiresel rekabet edebilirligi agisindan denizyolu tagimaciliginin
performansini iyilestirmek ve gelistirmek durumundadir. Konu ile ilgili
literatlir incelendiginde, Tiirkiye’de denizyolu tagimacilifinin performansi
0zelinde yapilan bir ¢alismaya rastlanilmamustir. Ayrica ¢alismada kullanilan
yontemin, ilgili alanda simdiye dek kullamlmadigi goriilmektedir. Bu
kapsamda bu c¢alismanin, literatiire olumlu manada katkida bulunmasi
umulmaktadir.
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Calismada elde edilen bulgular, Tiirkiye’nin denizyolu tagimaciliginin
performansini en ¢ok etkileyen faktdriin, denizyolu ile taginan Transit Yiikler
oldugunu gostermistir. lgili verilerden hareketle, Tiirkiye’'nin denizyolu
tagimaciliginin performansin etkileyen faktorlerin siralanmasi, Tablo 6.’da
gosterilmektedir.

Tablo 6. Tiirkiye’nin Denizyolu Tasimacihi1 Performansim Etkileyen
Faktorlerin Siralanmasi

SIRA FAKTOR
1 Transit Yiik Tasimaciligt

Konteyner ile Tasman Yik

Konteyner Limant Verimi
Genel Kargo
Dokme Yiikler
Kabotaj Yiikler
Bogazlarda Tasman Yiik

- Ticaret Filosu (N&tr)

~N| O o B WD

- Limanlarda Islem Géren Gemi Sayis1 (N6tr)

Denizyolu ile yapilan tasimacilik Tiirkiye’nin hem uluslararas: ticaretinde
hem de ekonomik gelisiminde 6nemli bir yere sahiptir. Bu nedenle ilgili
tasima modunun performansinin artirilmasina yonelik ¢aligmalarin yapilmasi
iilkemiz i¢in elzemdir. Tablo 6’da goriildiigii lizere konteyner ile taginan
yiikiin ve konteyner limani veriminin de performans tizerindeki etkisi
yiliksektir. Bu kapsamda limanlarimizin konteyner tagimacilifina daha
elverigli hale getirilmesi ve cesitli yiiklerin elleclenmesini kolaylastiracak
sistemlerle modernize edilmesi, performansi daha da yukarilara gekebilir.

Calismanin konu aldigr yillar arasinda Ulkemiz ticaret filosu ve limanlarda
islem goren gemi sayisi verilerine bakildiginda, azalan bir seyir izledigi ifade
edilebilmektedir. Calismada elde edilen bulgulardan hareketle, bu iki
degiskenin performans tizerindeki etkisi notrdiir. Bu hususta, {ilkemizin ticaret
filosunun hem sayisal hem de nitelik olarak gelistirilmesi, denizyolu
tagimaciliginda sahip oldugu payi artirabilmesi i¢in énemli bir gereklilik
olarak goriinmektedir.
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